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PRESENTACION

La Coleccion REPARAUTO se propone ofrecer, a través de publicaciones
sucesivas, una informacién completa sobre los diferentes modelos de automoviles,

i y tractores exi en el mercado y de los nuevos mode-
los que sucesivamente vayan apareciendo.

Consideramos que esta informacion viene a satisfacer una necesidad, cada vez
més perentoria, para aquellos talleres que se dedican a la reparacion de automo-
viles en general.

Efectivamente, estos talleres se i con la idad de
proceder a la reparacion de vehiculos que les son desconocidos, si no en su
composicién general, cuando menos en la precision de los datos exactos de
tolerancias, ajustes, puesta a punto, apriete de tuercas y tornillos, alineacio-
nes, etc.

La técnica a seguir para el montaje y desmontaje de las partes del vehiculo
serd mucho més certera, se ahorrard tiempo y se evitardn errores cuando, para
ello, puedan seguirse instrucciones precisas que nacen del propio fabricante y
que facilitamos en esta publicacién. Las figuras, con los diferentes despieces en
el vehiculo, constituyen también, en estos casos, un inestimable auxiliar para el
mecénico.

En todo lo posible, al establecer los métodos a seguir para el trabajo, se han
escogido aquéllos que permiten prescindir del uso de herramientas especiales y
pueden llevarse a cabo con los medios usuales en el taller. Unicamente en aquellas
operaciones para las cuales resulta absolutamente indispensable el empleo de herra-
mientas ial i a su expecifi 6n. No i no obstante,
el dar referencias sobre el equipo ideal de herramientas de la casa, para aquéllos
que pudieran interesarse por su adquisicién.

También en esta publicacién se facilitan al reparador los datos necesarios
para proveerse acertadamente de los repuestos que pudiera requerir para su trabajo.

Con la Coleccion REPARAUTO esperamos también proporcionar a los pro-
pietarios de vehiculos un complemento a las instrucciones que normalmente
poseen sobre su conservacion y facilitarles datos que podran poner a disposicién
del taller cuando, incidentalmente, sufran una averia lejos de un centro, especiali-
zado en lamarca de su vehiculo. El REPARAUTO de su marca y modelo constituira
asi un positivo auxiliar en la guantera de su coche.

Finalmente, el propietario experto en mecdnica podra con el auxilio de nuestra
publicacion, obtener un 6ptimo rendimiento de su vehiculo y controlar mejor
su reparacion, cuando ésta sea necesaria.

ATIKA, S.A.
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RENAULT 12 y 128

Introduccién
Generalidades

El RENAULT 12, fabricado en Francia
por la «Régie Nationale des Usines Renault».
ha sido lanzado en Espafia por FASA-Re-
nault en 1970.

Es una versién de coche mediano (1.289
centimetros cdbicos) muy estudiado, que
hace de €l un cinco plazas francamente con-
fortable, con muchos detalles de Iujo y a
Ja vez un coche potente (57 CV DIN a
5.300 r.p.m.), capaz de rodar a altas veloci-
dades de crucero y hacer muy buenas velo-
cidades punta, todo el con un consumo
cconomico.

Con su motor delantero de cuatro cilin-
dros, se diferencia del modelo francés en
la caja de velocidades (ya que lleva la del
R-6 y la palanca de cambios va en el piso)
v en algunos detalles del tablero de instru-
mentos

Nuevos datos.

EI modelo lanzado inicialmente lleva el ni-
mero de referencia R 1170, estudiado bdsica-
mente en este manual.

Aparecieron posteriormente los modelos
R 1330 y R 1260 cuyos datos particulares afia-
dimos en esta Segunda Edicién.

R-1170: Berlina Renault 12

R-1330: Familiar Renault 12

R-1260: Berlina Renault 12S

Para designar los dos altimos modelos de
esta enumeracién, emplearemos las siglas, Fami-
liar y 12 S. Cuando no se especifican los datos
pertenecen al Berlina y son valederos para los
otros modelos.

Identificacién

Se efectia por las placas situadas en el
compartimento motor y representadas en
la fig. 1.

— EI niimero en la serie del tipo va in-
dicado en la placa romboidal situada sobre
el tabique trasero del compartimento del
motor.

— El ntmero de fabricacién o nimero
del coche aparece en la placa oval.

— El ndmero del motor va indicado en
la placa rectangular situada en el mismo
motor, debaio de la dinamo.

— El nimero de FASA (nimero de fa-
bricacién espafiola de estos tipos) va inclui-
do en la placa oval.

Fig. 1.—Placas de identificacion.
A: Tipo del vebiculo.

B: Niimero del equipo.

C: Ndmero de fabricacién.

D: Nimero en la serie.

E: Nimero de la versién.
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Caractersticas generales en mm.

Ver fig. 2.
Distancia entre ejes (A):
Ancho total (8):

Via delantera (C):
Familiary 12 S:
Via trasera (D):
Familiary 12 S:
Largo total (E):
Familiar:
Altura (coche vaclo):
Familiar:

Pesos en Kg.

Peso en vacio, en orden

Familiar:
128

Peso remolcado:
sin freno:
con freno:

2441
1.636
1.312
1.325
1.312
1.325
4.340
4.404
1.434
1.455

975
920
1.320
1.400
1.320

Motor

Tipo del motor: 810-02.
Nimero de dlindros: 4.
Disposicién de los o

3 En linea
Orden de encendido: 1—3—4—2,
Potencla méxima: 57 CV. DIN a 5300
rpm.
Par _miximo (norma
SAE): 9,5 m/Kg. a 3.000 rpm,
Peso en seco del motor: 55 Kg.

Capacidad del cirter de aceite:
Mixima: 3 litros.
Minima: 2 litros.

Nuevos datos.
Tipo de motor: 810- 97
128: 810-96
Potencia méxima
DIN 12S:
Par méximo
DIN 12S:

68CV a5.900 r.p.m.

9,8 m.kg a 3.500 r.p.m.

Fig. 2—Dimensiones generales del Renault 12

e

PGS I AT YR,

Culata

Par de apricte de los tornillos de sujecién

En frlo: 55 a 6,5 11/Kg
En caliente (50 minu-
tos después de ha-
ber parado el mo-
tor): ' 6,5 m/Kg.
Reglaje del juego de balancines:
En frfo:
Admisién: 0,15 mm.
Escape: 0,20 mm.
En caliente:
Admisién: 0,18 mm.
Escape: 0,25 mm
Altura normal de la cu-
lata: 7325 mm.
Altura mfnima para re-
paracién: 72,95 mm.

o

N ¥

RENAULT 12y 125-9

Deformacién del “plano

junta:
o R i
as: 3781 am?
Nuevos datos.
Volumen de las
cdmaras 12 S: cm® 33,80
Altura de la culata
12S: mm 71,70
minima: mm 71,40
Grueso de la junta: mm 12
Juego de balancines,
en frio:
admision: 020
escape: 025

c8 1083 11 c9 b1  c2 el

Fig. 3—Tablero de instrumentos.

el: Grifo de paso del agua caliente para la cale-
faccién, graduacién de 0 a 10, para seleccio-
nar la intensidad de calor deseada. En_tiem-
po frio, si el grifo estd dwro, déjese circular
el agua unos minuos antes de moverlo.

¢6: Manecilla de reglaje de los faros; cuando el
coche lleva su carga méxima, girese a la iz-
uierda,

d2: Velocimetro.

€2:  Mandos de la cdlefaccién

e4:  Ventilacidn.

g4: Encendedor de cigarrillos

5 Guantera.

c8: Interruptor de los intermitentes.

c10: Mando del lavipaiabrisas.

b3: Mando del dispositivo de arranque en frio.

f1: Tirador de abertura del «capots.

¢9: Mando del limpiaparabrisas.

b1: Contacto de encendido con posiciones muilti-
gt.v y bloqueo de la direccion.

c2: Palanca del freno de mano.

cl:

Palanca del cambio.

d3: Indicador del mivel de la gasolina

d6: Indicador de carga de la bateria.

d4:  Luces-testigo de la presion del aceite y de la
temperatura del agua.

d5:  Luz testigo del dispositivo de arrangue en frio

d7: Luz testigo de los intermitentes.

d8: Luz testigo de los faros de carretera.

d9:  Luz testigo de las luces de posicién.

d10: Luz testigo del freno de mano.

La manecilla negra situada entre el c6 y el e es el
interruptor de luces y de la bocina

Cuando el signo «0» es visible para ¢l conductor, se
obtienen solamente rdfagas luminosas apretando
bacia abajo, y apretando ligeramente, las boci.
nas funcionan.

Girando la manecilla para ver la figura que represen-
ta un faro, se encienden las luces:

Con la palanca
Abajo: Luces de posicion.
En el medio: Luces de cruce
Arriba: Luces de carretera,
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Fig. 4—Seccién longitudinal del motor.

Arriba: Seccién detallada de la bomba del agua.

cilindros, pasando por el cje geométrico de la borba

Fig. 5.—Seccion transversal en el motor, entre dos
del aceite.
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Fig. 6—Seccién transversal, pasando por el eje geo-métrico de un pistén y el cilindro correspondiente.

R -’ﬁ

Guias de vélvulas

Didmetro interior: 7 mm.
Didmetro exterior: Normal, 11 mm.
Sobredidmetros:

Con una garganta: 11,10 mm.

Con dos gargantas: 11,25 mm.

Asientos de vilvulas
Anchura de las superficies de apoyo:

Admisién: 1,1 a 14 mm.
Escape: 14 a 1,7 mm.
Vilvulas
Diémetro de la cabeza:
Admisién: 335 mm.
Escape: 30 mm.

Didmetro de la cola: 7 mm.
Angulo de apoyo: 90,

Muelies de vilvulas

Longitud libre: Unos 42 mm.
Longitud bajo carga de

36 Kg. 25 mm.
Didmetro del hilo: 34 mm.
Didmetro interior: 21,6 mm.
Color: Verde claro.

Empujador de balancines
Didmetro exterior:
Normal: 19 mm.
Sob: i 192 mm.

Vistagos de balancines
Longitud: 176 mm.
Didmetro: 5 mm.

Colector admisién-escape

Par de apricte de las

tuercas de sujecién: 15 a 2 m/Kg.

Diagrama de distribucién

Avance a la apertura de

admisién: 20"
Retraso al cierre de ad-
misién: 60°

Avance a la apertura

escape:
Retraso al cierre de es-
cape: 20°,

Arbol de levas

Nimero de cojinetes:
Juego lateral:

Camisas

Didmetro interior:

Diémetro de centrado
del asiento:

Saliente, con respecto
al bl de cilin-
dros:

Nuevos datos.

RENAULT 12y 125-13

4.
0,06 a 0,11 mm.

73 mm.

78,5 mm.

0,04 a 0,11 mm.

Gruesos de junta de camisas:
1.2 medida — azul mm 0,08
2.2 medida — rojo mm 0,10
3.2 medida — verde mm 0,12

Cigisesal
Nimero de cojinctes de
Naturaleza de los cas-

qt 3
uego longitudinal:
pesor de los topes:

L

Metal antifriccién.
0,044 2 0,16 mm.
228-238 y 243 mm.
<Galetead:

Didmetro nominal:

Rectificacién para coji-
netes cota de repara-
cién:

Tolerancias de rectifi-
cacién:

Muiiones:

Didmetro’ pominal:

Rectificacién para coji-
netes cota de repara-

Tolerancias de rectifi-
cacién:

Par de apriete de tor-
nillos de sombreretes:

Nuevos datos.

Diémetro de
mudequillas:

Apriete de sombreretes.

muiiones:

mudequillas:
Juego axial del
cieguedal:

en montaje:

43,98 mm.

43,75 mm.

0 240,020 mm.
«Galeteados».
46 mm.

4575 mm.

0 20,020 mm.
55 a 65 m/Kg.

mm 43,96 2 43,98

6
mkg 4ad5

mm 0,045 2 0,230
mm 0,160

2
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Arandelas de reglaje de
juego axial.
De origen: azul  mm 2282233
rojo mm 2328237
Sobremedidas:  mm 2382243

mm 243a248
Anchos de mufiones,

primero: mm 26,5
segundo y cuarto:mm 22
tercero: mm 24,262
quinto: mm 23
Anchos de semicojinetes.
primero y tercero: mm 24258245
segundo, cuarto
y quinto: mm 1925a195
Bielas
Naturaleza de los coji-
netes: Metal antifriccién.
Par de spriete de las
de los som-
3 4243 m/Kg.
Nuevos datos
Ancho de cabeza: mm 22
Ancho de semicojinete: mm 175a17,75
Pistones
Montsje del cje: Apretado en la bich,

girando libre en el
pistén.

Fig. 7—Las flechas senalan los torndlos de suje
cién del radiador y de las abrazaderas.

Sentido de montaje: Flecha orientada del la

do del volante.

Longitud del cje: 62 mm.
Didmetro del eje: 20 mm.
Segmentos

Nimero

Juego en la hendidura:  Sc entresan ajustados.
Bomba de aceite
P.csién del aceite:

A 600 rpm.:
A 4000 rpm.:

07 Kg/em?.
35-4 Kg/em2.

Extraccion y reposicién del
motor solo

Extraccion

Desconectar la bateria.

Quitar el capd.

Vaciar el circuito de refrigeracién.

Quitar el filtro de aire

Desconectar el tubo flexible de radiador
a bomba de agua.

Desconectar el tubo del recipiente de ex-
pansién.

Quitar los dos tornillos de sujecién del
fadiador y extraer éste. (Ver fig. 7.)

Desenganchar el muelle de retroceso del
acelerador.

Fig. 8—Las flechas seialan los tornillos de suje
ciom del motorcito de arranque y de los cables

Quitar la chapa de proteccién del motor-

cito de arranque.

Desconectar los cables.

Quitar los tres tornillos y tuercas de su
jecién del motorcito de arranque y retirar
éste.

Desconectar:

el cable de llegada a la bobina;

el cable dzl termostato;

¢l cable del estrangulador de arranque;
el cable del acelerador.

Aflojar la tuerca de la contera de regla-
je del cable del acelerador y soltar éste de
su patilla.

Exiraer:

el ventilador:
ia polea de la bomba de agua;
la correa.
Desempalmar:

el cable de la dinamo;

el tubo de llegada de gasolina ala
bomba;

el tubo de retorno al depésito;

el tubo de calefaccién, de la bomba de
agua; sacarlo de las abrazaderas situa-
das sobre la tapa de la culata.

Lig. 12—Colocucion de los cables para reto v o

RENAULT 12y 125-15

Fig. 9—Las flechas seiialan los cables que deben

seltarse.

Fig. 10.—Cables v

tubos que se desconectan.
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Quitar los tres tornillos de la sujecién su
perior motor-caja de cambios. (Ver fig. 10.)

Quitar el travesaio situado entre los lar-
gueros, a fin de que el tubo de escape pue-
1 descender al miximo.

Aflojar y quitar los cinco tornillos de la
chapa de proteccién del embrague y reti-
warla.

Aflojar y quitar las dos tuercas inferiores
de sujecién motor caja de cambios. (Ver fi-
gura 11.)

Colocar el cable de levantamiento del
motor.

Levantar un poco con un polipasto o apa-
rejo adecuado al motor. (Ver fig. 12.)

Extraer
¢l pindén de impulsion;
la polea del cigiiefial

Desempalmar:
el tubo de calefaccién de la bomba;
el tubo de escape, del colector.

Aflojar y quitar la tuerca inferior de su-
jecién del bloque lateral derecho.

Aflojar y quitar la tuerca inferior de su-
jecién del soporte lateral derecho del bloque
de cilindros. (Ver fig. 13.)

Desconectar el cable del manocontactor.

Aflojar y quitar la tuerca inferior de su-
jecién del bloque lateral izquierdo.

Aflojar y quitar los tres tomnillos de su-

PN

Fig. 13.—Tornillos de sujecién del tubo de escape,
de las conexiones de la bomba y del soporte late.
ral derecho.

Fig. 14—Tuerca inferior de sujecién del blogue la-
teral izquierdo y tornillos del soporte al larguero.

jecién del soporte lateral izquierdo al lar,
ro. (‘ch:l fig. 14.) gue
n el mismo aparejo y cable que tenia-

mos preparado, levantar el motor hasta que
la parte superior de la caja de cambios to-
que la parte inferior del travesafio soporte
de la direccién.

Colocar un gato debajo de la caja de cam-
bios, al objeto de mantenerla en su sitio.

Quitar el soporte lateral derecho, el blo-
que ¥y el refuerzo lateral.

Quitar el soporte lateral izquierdo.

Echar el motor hacia adelante y extraerlo.

Colocar el motor en el soporte MOT. 369
0 en otro %

Reposicién del motor

Efectuar en orden inverso las operaciones
indicadas en‘.h extraccién.

Tad

las
4rbol de embrague con grasa Molykote BR 2.
Efectuar la carga del circuito de refrige
racién.
Cargar de aceite el motor.

R 4™ —

Extraccién y reposicién del
bloque-motor y caja de cambios

Extraccién

Hasta la extraccién del travesafio de en-
tre los largueros, las operaciones son idén-
ticas a las requeridas para extraer el motor
s6lo, excepto que no se extraen los 6rganos
siguientes:

— motor de arranque;

— chapa de proteccién del embrague;

— tornillos y tuercas unién motor-
caja.

Extraer la bobina.

Soltar el cable de embrague de la palan-
ca sobre la caja.

Quitar el tornillo de sujecién del taco del
cable al retén de funda fijado en el cérter
de embrague.

Poner el vehfculo sobre puntales.

Vaciar la caja de cambios (llave BVI
380-01).

Sacar los pasadores de fijacién de las trans-
misiones a los planetarios mediante la espiga
BVI 31B, como se ha explicado en los ma-
nuales 1, 23 y 4546 de la coleccién RE-
PARAUTO.

Soltar el cable del velocimetro.

Quitar:

El perno de la biela de mando de las ve-
Jocidades.

La tuerca de sujecién del tubo de escape
al travesanio trasero de la caja.

Levantar ligeramente la parte trasera de
la caja mediante un gato.

Quitar:

Los tres tornillos de sujecién del trave-
safio trasero a la caja.

Las dos tuercas de sujecién del travesaiio
a los bloques situados sobre los largueros.

Extraer el travesaiio.

Montar la barra de compresién TAV
23802 y comprimir el tren delantero para
poner las transmisiones horizontales. (Ver
figura 15.)
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Fig. 15—Util TAv 238-02, para comprimir el tren
delantero.

Con un gato o una palanca empujar la
parte trasera de la caja hacia el tubo de es-

cape.
Sacar la transmisién izquierda del plane-
tario.

Empujar la parte trasera de la caja hacia
el otro lado y soltar la otra transmisién.

Quitar la barra de transmisién.

Colocar el cable de levantamiento del
motor

Levantar ligeramente el motor con un po-
lipasto

tig., 16—Las flechas sefalan los tornillos de suje-
Fi A I euifaccin, tubo de_escape Lo
Suerca inferior del bloque latersl derecbo y las de
Hieho, bloque ol soporte sobre el bloque de cilin-
dros
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Extraer:

El pifién de impulsién.

La polea del cigiicial.

Desempalmar:

El tubo de calefaccién que va a la bomba.
El tubo de escape del colector.

Quitar:
La tuerca inferior de sujecién del bloque

Jateral derecho al soporte sobre el bloque de
cilindros. Ver fig. 16

Desconectar el hilo del manocontactor.

Quitar la tuerca inferior de sujecién del
Eloque lateral izquierdo y los tres tornillos
de sujecién del soporte lateral izquierdo al
Jarguero.

Quitar el gato de debajo de la caja de
cambios.

Con un polipasto levantar el conjunto
«motor-caja» y quitar:

El bloque lateral derecho.

El soporte lateral izquierdo.

Quitar el conjunto motor-caja y colocarlo
en el soporte Mot 369.

Separar la caja de cambios del motor, si
procede.

Reposicion

Efectuar, ¢n orden inverso, las operacio-
nes de la extraccién. respetando los puntos
siguientes:

Engrasar ligeramente las acanaladuras de
las transmisiones y de los planetarios con gra-
sa Molykote BR2.

Poner el agujero de pasador, situado en
una cavidad entre los dientes de la transmi-
«i6n, enfrente del situado en la cumbre de
uno de los dientes del planetario.

Utilizar la espiga acodada BVi 31 B u otra
herramienta adecuada para alinear los agu-
jeros.

Asegurar la estanqueidad de los agujeros

7 4 locando «Rhodorsils en
los extremos de €stos.

(El «Rhodorsil» es una grasa de silicona
fabricada por la firma francesa Rhone-Poulene
y en caso Je no encontrarse con facilidad
puede sustituirse por otra grasa de silicona
de las vendidas en Espafia.

Son especializados en siliconas: Reposa,
Sociedad Anénima, en Miranda de Ebro; Si-
liconas Hispenia y otros.)

Bloguear ¢l permo de la bicla de mando
de las velocidades después de haber metido
Ia 4., sin mantener la palanca.

Apretar les abrazaderas de los tubos flexi-
Hles con la llave Mot 336 u otra adecuada.

Ajustar la holgura de embrague: 2,5 a
3,5 mm. en el extremo de la palanca.

Cargar la caja de cambios con aceite EP 80.

Cargar el circuito de refrigeracién.

Fig. 17.—Placa Mot. 460 para sujetar el motor sobre
el soporte orientable.

Desarmado del motor

Extraer:

La dinamo y su tensor.

El distribuidor de encendido.

La bomba de gasolina.

El filtro de aceite (con la llave Mot 445)
medidor de aceite.

El manocontactor.

La bobina.

El soporte lateral izquierdo.

El refuerzo lateral izquierdo.

Montar en el soporte orientable la placa
Mot 460.

Montar los cafiones-gufas segin las mar-
cas de la placa: no bloquear las tuercas de
los cafiones.

Enroscar las tres barras en el motor res-
petardo las posiciones. (Ver fig. 17.)

Colocar el motor en el soporte.

Apretar las tuercas de los cafiones.

Vaciar el aceite, si no se ha hecho ante-
riormente.

Extraer:

El colector de admisién-escape con el car-
burador.

La tapa de la culata.

El mecanismo y el disco de embrague.

Quitar los tornillos de sujecién de la cu-
lata y extraerla.

Quitar los vdstagos de los balancines (con-
servarlos segiin su orden de desmontaje) y la
junta de la culata.

Montar la brida de sujecién de las cami-
sus: Mot 484, que se compone de una barra
longitudinal y una transversal que se atorni-
Ia en las dos partes centrales de fijacién de
la culata.

Retirar les empujadores (conservarlos se-
gin su orden de montaje).

Mediante un tornillo (didmetro 12, paso
175), sacar el pifién de mando del distribui-
dor de ido.

Extraer:

El cérter inferior.
La tapa de la distribucién.
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Quitar las juntas,

Quitar la bomba de aceite.

Aflojar y quitar el tornillo del cilindro de
1etencién del tensor de la cadena.

Introducir una llave macho exagonal aco-
dada en el cilindro de retencién y girar en
el sentido de apretar hasta que el conjunto
porta-tensor quede aflojado.

Extraer el tensor y su placa de zpoyo.

Quitar el filtro de aceite del tensor.

Aflojar y quitar el tornillo de bloqueo del
pifién del 4rbol de levas.

Retirar el pifién del 4rbol de levas y la ca-
dena de la distribucién.

Quitar los tornillos de la brida del drbol
de levas y sacar el drbol.

raer el volante.

Efectuar ¢l marcado de las bielas: la con
el mimero 1 en el extremo del motor corres-
pondiente al embrague y sobre el lado opues-
to al drbol de levas.

Quitar las tuercas de los sombreretes de
las bielas.

i Extraer los sombreretes y los semi-casqui
os.

Marcar los sombreretes de los cojinetes
del cigliedal con respecto al bloque de ci-
lindros. También con el nimero 1 en el ex-
tremo del motor correspondiente al volante.

Quitar los tornillos de sujecién de los
sombreretes y extraer éstos con los medios
casquillos.

Retirar el cigiiefial, los semi-casquillos in-
teriores de los cojinetes y los topes de juega
lateral.

Retirar la brida de sujecién de las camisas.

Sacar los conjuntos camisa-pistén-biela por
la parte superior del bloque.

Retirar el bloque de cilindros del soporte.

Culata
Desarmado

Quitar las bujias y el soporte de la dina-
mo. Montar la placa de apoyo de las vélvu-
las y fijar la culata en el soporte Mot 126
(u otro adecuado) adaptable al soporte orien-
table o al zécalo de banco.

Extraer la bomba de agua y la placa de
desarenado.
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Quitar la rampa de balancines.

Quitar los clips, sacar los muelles, balan-
cines y apoyos. i

Los tapones de los extremos de los ejes
estin encajados a presién y no se pueden
soltar.

Comprimir los muelles de las vilvulas con
un compresor sencillo o méltiple.

Quitar los semi-casquillos, las tapas supe-
riores de los muelles, los muelles y las aran-
delas de asiento.

Quitar la culata del soporte.

Sacar las vélvulas y clasificarlas segin su
orden de montaje.

Limpiar todas las piezas y controlarlas.

Para controlar el plano de la junta de la
culata se emplea una regla rectificada y un
calibre de ldminas

La deformacién mixima no debe rebasar
de 0,05 mm., estando la regla dispuesta se-
gin Jas diagonales de la culata. Se rectifica
en caso necesario a condicién que la altura
minima de 72,95 mm. sea mantenida, es de-
cir, 73,25 mm. menos 0,3 mm. Si no se pue-
de rectificar y mantener la altura minima de
72,95 se debe renovar la culata.

Volumen de las cimaras = 37,81 cm’.

(Este valor se da a titulo indicativo, pues-
to que el volumen no puede ser modificado
v que la culata debe renovarse cuando la al-
tura liega al minimo tolerable de 72,95 mm.)

Nuevos datos.

En el 12 S, la altura es de 71,70 y puede ser
rebajada a 71,40 mm como minimo.

Las cdmaras de combustion tienen un volu-
men de 33,80 cm®.

Muelles de vilvulas

Los muelles de las vilvulas de admisién
v de escape son idénticos:

Largo libre: 42 mm.
Largo bajo cargs de

36 Kg.: 25 mm.
Diimetro del hilo: 34 mm.
Didmetro interior: 21,6 mm.
Color: Verde claro.

Vilvulas
Didmetro de la cabeza:
Admisién: 33,5 mm.
Escape: 30 mm.
Didmetro de la cola: 7 mm.

Angulo de apoyo:
Si las vilvulas no son nuevas, conviene siempre
rectificar.

Asientos de vilvulas

La casa Renault dispone de un aparato es-
pecial que facilita la rectificacion de las vdl-
vulas en sus asientos (Mot. 287).

Ancho normal de la superficie de apoyo:

Admisién: Ll a 14 mm.
Escape: 14 a2 1,7 mm.

El esmerilado se realiza en la forma acos-
tumbrada a mano y por un movimiento de
vaivén rotativo y nunca con ayuda de un ta-
ladro eléctrico u otros aparatos que puedan
producir vibraciones. Es indispensable pro-
ceder a una limpieza cuidadosa para eliminar
los restos de esmeril

Fig. 18 —Mandril de extraccién y de montaje de las
guias de vilvulas (Mot. 148).

1: Mandril.

2: Guiatope de montaje.

El soporte de la culata para esta operacién es el ditil
Mor. 121.

Sustitucién de una guia de vilvula

Se puede realizar por mediacién de un
mandril de extraccién y de montaje (1) y
una pufa tope (2). Ver fig. 18.

La forma de proceder es quitando los es-
pirragos de sujecién de la tapa de culata y
después expulsar la gufa en la prensa, con la
ayuda del mandril (1) teniendo debidamen-
te apoyada la culata en el calzo.

Comprobar si se trata de una gufa de ori-
gen o de una sustituida.

Didmetro de origen: 11 mm.
Sobrediimetro para  re-
paracién: 11,10 y 11,25 mm.

Respectivamente con una garganta y dos gargantas.

Cambiar la guia gastada por la del didme-
tro inmediatamente superior.

El escariado se hace desde la cara interior
de la culata, apoyando debidamente ésta con
el iador del did d do a la gufa
que se ha de introducir.

Para montar la guia en la culata se opera
como sigue:

Se introduce el mandril (1) en la guia
tope (2), respetando el sentido ésta segin
sea !a guia de admisién o la de escape. Des-
pués se mete la guia en el extremo del man-
dril con el chaflén hacia el exterior y se acei-
1a la gufa.

Colocar el conjunto sobre la culata y mon-
tar la gufa con la prensa.

Cuando el respaldo del mandril (1) se apo-
ye casi en la gufa tope (2), girar ésta hasta
que entre en contacto el respaldo.

«  Escariar el interior de la gufa nueva mon-
tada con el escariador de 7 mm. de didmetro.

Después de que se haya sustituido una
guia es imprescindible rectificar el asiento de
vélvula correspondiente y esmerilar la vilvu-
la en su asiento.

Armado

Efectuar, en orden inverso, las operaciones
de desarmado.

Tener presente que:

Los muelles de las vélvulas deben mon-
tarse con las espiras de paso progresivo lado
culata.
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Los semicasquillos de las vélvulas de ad-
mision y los de escape son diferentes. El re-
salte interior es mids ancho en los semicas-
quillos de admisién.

Las juntas de la bomba de agua y de la
placa de desarenado se montan en seco.

Los agujeros de los soportes del eje de
balancines deben estar alineados con las mues-
cas de dicho eje.

Bomba de agua

La bomba de agua no es reparable.

En caso de que se estropee una cualquiera
de las piezas hay que sustituir la bomba
completa.

Bomba de aceite

Para desmontar la bomba de aceite se qui-
tan Jos tornillos de sujecién de la tapa cui-
dando de que no salten el asiento, la bola y
el muelle limitador de presién.

Sacar el pifién loco, el de arrastre y su cje.

Quitar los tornillos de sujecién del colador
y separar las piezas.

Limpiar todas las piezas y controlarlas.

El juego entre pifiones y cuerpo de bomba
0o ha de ser superior a 0,2 mm.; si lo fuera,
cambiar los pifiones y comprobar que el jue-
go inferior a 0,2 mm, si no, cambiar la
bomba.

El armado se hace en orden inverso em-
pleando unas gotas de «Loctite filet fort» al
fijar el colador.

Cigiieial
Retirar el pifién con un extractor (que
puede ser el Mot. 49.

Montar una contera a fin de no estropear
el extremo del cigiiefial.

Retirar la chaveta.

Limpiar el cigiiefial y pasar un alambre
por los conductos de engrase.

Carpbin. en caso de que sea necesario, el
casquillo de bronce de centrado del 4rbol de
embrague.

Sacarlo con la ayuda de un macho de ate-
1rajac.
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Controlar con un micrémetro ¢l didmetro
de los mufiones y de las mufiequillas.

Musiequillas:
Diémetro_nominal: 43,98 mm.
Rextificacién para ooji-

o cz: i & 3,75

reparacién: ,75 mm.
Tolerancia de rectifica-

cién: 0 20,020 mm.
Muiiones:
Didmetro nominal: 46 mm.
Rectificacién para -

et " % 525
* ey 3 ,75 mm.
Tolerancia de rectifics-

cién: 0 2-0,020 mm.

Nuevos datos.

Las fi tienen un did) de
43,96 2 43,98 mm.

-l.m mufiones y las muiiequillas estdn «ga-
leteados» (apisonados). Ver fig. 19.

Al rectificar las muifiequillas no se debe
tocar el galateado en una seccién de 140°
u{iefmda hacia el eje de rotacién del ci-
it

El montaje del pifién se hace colocando
previamente la chaveta y apretando el pifién
con un tubo (la marca grabada en el pifién
hacia el exterior).

Fig. 19.—Galeteado del cigiierial.

A: Gargantas en los extremos de los mufiones y de
las mufiequillas.

140" Sector de las murequillas, que no deben ser
retocadas durante la rectificacién.

Arbol de levas

Limpiarlo.

Controlar el juego en la brida, después de
haber montado el pifién y apretado el torni-
llo a 2 m. kg., valor del juego: 0,06 a 0,11 mi-
limetros, medido con un calibre de liminas
entre dicha brida y el resalte del drbol.

Este juego no debe ser modificado. Susti-
tuir la brida, si procede.

Se quitan con la prensa el separador y la
orida, tomando apoyo debajo de ésta.

Colocar una brida nueva.

Mentar el separador mediante un tubo
liasta que entre en contacto con el respaldo.

Controlar de nuevo el juego.

Conjunto camisa-piston-bicla

Sacar el conjunto biela-pistén de la camisa

Quitar los segmentos.

El eje de pistén va metido bajo presién
en la biela v gira en el pistén.

Para desmontar y montar el eje de pistén
usar el til Mot. 255 u otros equivalentes.

Los primeros ttiles Mot. 255 fueron ser-
vidos sin la arandela (5).

Fig. 20—Util Mot. 255, para desarmar y rearmar los
conjuntos pistén-biela.

A Guia de extraccion,
B: Guia de introduccion.

Ambas montadas sobre el z6calo.

Mandril de montaje.

Mandril de centrado,

Mandril de extraccién. :

Falso eje para la comprobacién de las bielas.
Arandela de 1 mm. de grueso para colocar en la
guia

MaWN

Si disponen de uno de cllos no olviden
colocar en el fondo de la guia de montaje (B)
una arandela de 1 mm. de espesor. (Ver fi-
pura 20.)

Extraccion del eje del piston

Sacar el ¢je con el mandril de extrac-
cién (3) con el refrentado del pistén apo-
yado en la guia corta (A) del z6calo-so
porte.

Montaje del eje de piston nuevo

Controlar previamente el estado de la bie-
la con el falso ¢je de verificacién.

Efectuar las operaciones de enderezado y
cscuadramiento de la biela en caso de que
sea necesario.

Colocar la bicla en una estufa eléctrica a
la temperatura de 250° C.

Preparacion del eje.

Comprobar que el eje de pistén gira co-
rrectamente en el piston nuevo correspon-
diente.

Montar el cje de pistén en el mandril de
montaie. Enroscar la gufa de centrado en el
mandril hasta que entre en contacto con el
¢je de pistén: SIN BLOQUEARLO.

Engrasar el eje de pistén con aceite Mo-
Ivkots

Montaje del eje de piston
en el pie de biela

Respetar la posicién del pistén y de la
biela La flecha del pistén orientada hacia
arriba.

El nimero de la cabeza de la biela en el
lado izquierdo, con la parte superior del pis-
tén frente al observador.

Las operaciones siguientes deben realizar-
se ripidamente de manera que las pérdidas
de calor sean 1o mids reducidas posible.

Comprobar que la arandela (5) se halla
i el fondo de la gufa de montaje (B).

Calocar el conjunto biela-pistén sobre la
gufa de montaje (B), cerciordndose de que
el refrentado del pistén estd bien apoyado
en el collarfin de la gufa y que la posicién
s correcta (fig. 21).
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Fig. 21.—Posicién relativa del piston y de la biela
La flecha seiala bacia arriba cuando el operario
mira el conjunto, viendo el nimero de la biela en
la cabeza.

Meter con presién manual el conjunto
mandril-¢je-guia en el pistén y en el pie de
'a biela hasta que la guia de centrado toque
en el fondo de la gufa de montaje.

Después de efectuar el montaje comprobar
girando que no haya «punto duron.

En caso de que el montaje del eje de pis-
tén tea dificil de realizar a mano, puede ser
cfectuado con la prensa

Montar en el pistén:

El segmento rascador (inferior).

El segmento de estanqueidad, con la mar-
ca hacia arriba (intermedio).

El segmento de fuego (superior).

Los cortes de los segmentos se ajustan en
fabrica, por lo que no hay que retocarlos.

Aceitar y situar los cortes de los segmen-
tos a 120° unos de otros en partes macizas
de las gargantas.

Bloque de cilindros

Limpiar el bloque y pasar un alambre por
los conductos de engrase.

No es necesario quitar los tapones de ob-
turacién de los conductos de engrase. Sin

"' g0, en caso de itucién del bloque
de cilindros, hay que montarlos después de
haber limpiado el bloque.

Coiocar los tapones de aluminio del con-
ducto principal y engastarlos en los orificios
corlx::espondierlnts.

nroscar los tapones de los apoyos del
srbol de levas y aplastarlos. por

Los dos espdrragos de sujecién de la tapa
de la distribucién deben montarse con «blue
stop» (ndm. 0080 644 700).

(También puede utilizarse casco metal
Lock de un grado medio.)
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Armado del motor

Colocar el bloque de cilindros en el so-
porte MOT 460 o en otro adecuado.

Montar los semicasquillos inferiores de
los cojinetes que:

Poscen orificios de engrase.

Los de los cojinetes 1 y 3 son idénticos
entre sf, lo mismo que los nimeros 2, 4 y 5.

Engrasar los medio casquillos con aceite.
Aceitar las superficies de apoyo del cigiie-
fial v colocar éste en su sitio.

Montar los topes de juego lateral, con la
cara de metal antifriccién del lado de los
contrapesos del cigiiefial.

Montar los medios casquillos superiores
en los sombreretes de los cojinetes. Carecen
de orificio de engrase.

Engrasar los medios casquillos con aceite.

Montar los sombreretes de los cojinetes

Cuando se monta un cigiieq;
a n cigiiefal yq
y a fin de que el labio de ]y junta :‘s:do,
no se halle en la misma posicién en el d .c“ﬂ
flal' que la junga vieja, hay que dc‘phm.t“f-
junta con respecto a su posicién de orij =
de unos 3 mm. (Ver fig. 22,) £
Montar el retén como descrito
mente rfam un cigiiefial rectificado,
colocar entre el til y ¢]
retén un ge.
parador de 3 mm. de grueso. "
La herramienta debe ser conservada en sy
caja, y la cara en la que se apoya el labio
de la junta no debe tener ninguna rebaba,
_ Proteger la herramienta con una junta
vieja.
Montar el volante del motor.
. Los tornillos de sujecién del volante son
:nnﬂoubl_cs. y cada vez que se quiten hay
que sustituirlos por otros nuevos.
Apretar los tornillos a 5 m. kg. con la
2 ¥
ave rica.

anterior.

segia las marcas que se hicieron
tarlos.

Apretar los tornillos~de sujecién de los

\ a un par dido entre 5,5

y 6,5 m kg con la llave dinamométrica.

Comprobar que el cigiiefial gira libremen-
te y la inexistencia de «puntos duros», sal-
tos o vibraciones.
. Colocar un comprobador en el extremo
ucl‘dgﬁcﬁal para verificar el juego longi-
tudinal que debe quedar entre 0,044 a 0,16
milimetros.

Nuevos datos.

El juego axial debe ser de 0,045 a 0,230 mm,
datos valederos para la comprobacién Durante
el montaje, se debe procurar obtener 0,160 mm.

Si dicho juego no fuera correct i
losExopcs laterales. S
Existen en medidas de 2,28 mm. (d
origen) y 238y 2,43 mm. (de repaxacié(n)c.
- MomarAla junta de estanqueidad del co-
linete, teniendo gran atencién, porque el la-
bio de esta junta es muy frigi

Para el montaje se puede usar ¢l Gdil MOT -~

132-02.
ﬁok_)cnr la junta en la
ceitar la periferia de Ja
) junta,
Montar la junta golpeando ligeramente en

el extremo del gyl &
el bloque de el ¢ ©1° 5 poye

garganta del qtil.

Controlar el alabeo del volante: mdximo,
0,06 mm., medido con un comprobador cu-
¥a punta se apoya en la superficie de fric-
cién del embrague.

Montar, mediante una rasqueta, las jun-
tas de apoyo en las camisas: junta de 0,08
milimetros, marca azul.

Montar las camisas en el bloque de cilin-

5.

Fig. 22—Posicién de un retén nuevo sobre urt ¢
hcrial ya usado. La distancia c (3 mm. aproxims
damente) permite asentar el retén sobre una super-
ficie no ‘marcada por el retén anterior.

TR A N o

Ejercer una presién con la mano sobre las
camisas para que se apoyen bien en el blo-
que y controlar el saliente de las camisas
con respecto al plano de junta del blogue
de cilindros, mediante la placa de apoyo
MOT 252 y el soporte de comparador MOT
251 (el comparador ha de ir equipado con
la alargadera MOT 368) o con otras herra-
mientas adecuadas a este fin.

El valor del saliente correcto debe estar
entre 0,04 y 0,11 mm.

Existen juntas de varios espesores:
0,08 mm.,- marca azul.
0,10 mm., marca roja.
0,12 mm., marca verde.
para permitir obtener el saliente prescrito.

Una vez obtenido el saliente correcto, qui-
tar las camisas del bloque.

Engrasar los pistones con aceite.

Montar los conjuntos biela-pistén en las
camisas mediante el casquillo MOT 459 u
otra herramienta adecuada para comprimir
los segmentos.

La introduccién del pistén se hace por la
parte inferior de las camisas.

Las caras de la cabeza de la biela deben
ser paralelas a las partes planas del borde
superior de las camisas.

Montar los conjuntos «biela-pistén-cami-
sa» en el bloque de cilindros, respetando su
posicién nimero 1 del lado del embrague.

Niimero en la cabeza de la biela en el lado
del motor opuesto al drbol de levas.

La flecha del pistén va orientada hacia el
volante.

Colocar la brida de sujecién de las cami-
sas MOT 484.

Encajar las bielas en las muiequillas, pre-
viamente aceitadas, del cigiiefal.

Montar los sombreretes, provistos de sus
medios casquillos, do el i
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Apretar los ¢ornillos de la brida.

Montar el pifién del 4rbol de levas con
la marca hacia el exterior.

Alinear las marcas de las ruedas dentadas
con el centro del cigiieiial y el del drbol de
levas (ver fig. 23). .

Retirar la rueda del 4rbol de levas sin
que gire este Gltimo. o

Poner la cadena en la rueda del cigiienal
y montar el pifén del drbol de levas con las
marcas alineadas.

Montar el frenillo y bloquear el tornillo
del pifién del 4rbol de levas a 2 m. kg

Abatir el frenillo.

Montar el filtro del tensor.

Montar el tensor de la cadena con su pla
ca de apoyo.

Apretar los dos tornillos.

Introducir la llave acodada exagonal ma-
cho de 3 mm. en el cilindro de retencién v
girarla en el sentido de apretar un tornillo
hasta que el conjunto portapatin se halle
sobre la cadena.

Fig. 23.—Alineacidn de las marcas sobre las ruedas
b

p
to con las bielas.

Apretar las tuercas de los sombreretes.

Bloquear las tuercas con un momento
«omprendido entre 4 y 4,5 mkg. con la llave
dinamométrica.

Comprobar que el conjunto mévil gira co-
1rectamente.

Montar la bomba de aceite con su junta.

Aceitar las superficies de apoyo del drbol
de levas y montar éste.

de la di con los centros del cigaeral y del
drbol de levas.

Bloquear y frenar el cilindro de reten-
c1on.

Efectuar entonces el montaje de la tapa
de distribucién y el retén de estanqueidad
de la polea.

Este montaje se puede efectuar con el con-
junto MOT 457 (ver fig. 24).
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Fig. 24 —Util Mot. 457. :
1: Casquillo de centrado de la tapa y de montaje del

retén. ‘
2: Varilla roscada con tuerca y arandela de presion.
3. Elemento que permite cambiar un retén sin des-
montar la tapa.

Montar la tapa de distribucién con su jun-
ta de corcho.

Centrarla con ¢l casquillo (1).

Bloquear los tornillos de sujecién de la
tapa y quitar el casquillo.

Enroscar la varilla (2) en el cigiedal

Montar el retén en el casquillo de centra-
do v colocar el conjunto en la varilla.

Mcdiante la tuerca, empujar la junta has-
ta que el casquillo (1) entre en contacto con
el cigiiefial.

Montar las juntas de goma sobre los co-
jinetes delantero y trasero.

Montar las juntas laterales que deben so-
lapar los extremos de las juntas sobre los
cojinetes.

Mantener las juntas laterales en su sitio
mediante cuatro pies de centrado y montar
¢l cdrter inferior.

Montar los empujadores, engrasarlos con
uceite, en el lugar que ocupaban al desmon
tarlos.

Quitar la brida de sujecién de las camisas.

Montar la junta de la culata en seco, con
la marca «Haut-Top» en la parte superior.

Colocar la culata y las varillas de los ba-
lancines.

Montar y apretar los tornillos de la culata
con un momento comprendido entre 5,5 y
6,5 m kg., siquiendo el orden siquiente:

8—6—1—3—-9

Ajustar el juego de los balancines con 1y
fave MOT 13 o un 1l equivelente a las
meddas:

Admisién: 0.15 mm.
Escape: 020 mm

Nuevos datos.

El juego en balancines es de
admisién: mm 0,20
escape: mm 0,25

que se regla en frio.

Al cabo de 500 kildmetros de recorrido
hay que reapretar la culata v ajustar de nue-
vo los balancines.

Esta operacion s¢ hace casi siempre en
frio, pero puede hacere en caliente (es de-
cir, una vez § cuenta minutos des-
pués de parar ¢ ctando los va-
lores siguientes:

dos

rotor

Apricte de los tornillos

de culata 65 m/Ke.
Juego de_ balancines de

admisién: 0,18 mm
Tuego de balancines de

escape 025 mm.

Fig. 25—Posicion del piiion de arrastre del distri-
buidor. La ranura debe estar perpendicularmente al
eje longitudinal del motor, con la parte ancha orien-
tada hacia el embrague.

Circuito de refrigeracién
Llenado del circuito

Poner y cerrar los tapones de vaciado del
motor y del radiador.

Poner el grifo del climatizador en la po-
sicién calefaccién; es decir, abierto.

Llenar el recipiente de expansién hasta
que el nivel rebase en 30 mm. la marca

ax1.

Montar la vélvula y enroscar el tapén.

Abrir los tornillos de purga 1y 2 (figu-
ras 26 v 27).

Efectuar la carga del circuito por el ra-
diador. Cuando estd lleno estrangular los tu-
bos 3 y 4 lo méis cerca posible de la bomba
de agua con ttiles MOT 453 u otros seme-
jantes.

Hacer girar el motor al ralenti acelerado
(unas 1.500 r.p.m.).

Continuar llenando el radiador.

Cuando por los tornillos de purga salga
un chorro continuo, sin burbujas de aire, ce-
rrarlos. A partir de este momento ya no

ay que tirarlos.

Fig. 26.

1: Tornillo de purga.
3: Tubo de unién.
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Recordimos que dnics de:apeiar los tor-
illos de la culita hay que aflojarlos un cuar-
1o de vuelra.

Montar el piién de mando del distribui-
dor de encendido.

Poner el cilindro nimero 1 en explosién
(cilindro mimero 4, en equilibrio).

Meter el pifién mediante un perno (did-
metro 12, paso 175)

La hendidura debe iser’ perpendicular al
eje del motor, el descentrado mayor (D) de!
lado del embrague (ver fig. 25).

Montar:

La tapa de la culata

El colector de ad
el carburador.

Apretar las tuercas a un momento de
a2m kg

El disco del embrague se monta con
parte gruesa del buje del lado de la caj
cambios. Después colocar el m
embrague (resoctar la
al desmontar!

Centrar el disco mediante el mandril
EMB 319 u otra herramienta adecuada.

Quitar el motor del soporte y colocarlo
en el soporte MOT 369.

Desenroscar las tres varillas de sujecién.

Montar el filtro de aceite:

— Engrasar la junta con aceite para mo-
tor.

— Enroscar el filtro hasta que la junta
entre en contacto con el bloque motor.

— Apretar el filtro a mano un cuarto de
vuelta. .

— Aflojarlo y volverlo a apretar media
a tres cuartos de vuelta.

Montar:

El manocontactor.

Las bujfas.

La dinamo con su tensor. -

La bomba de gasolina.

El medidor de aceite.

La bobina.

El refuerzo lateral y el soporte lateral,
lado izquierdo.
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Fig. 27
2: Tornillo de purga.
4: Tubo de unién comprimido con el dtil Mot. 453.

Quitar los dtiles de estrangulacién.
Completar el nivel del radiador y poner
el tapén.

Parar el motor.

Recipiente de expansién

Extraccién:

Oprimir el tubo que va al radiador me-
diante el Gtil MOT 453 u otro equivalente.

Desenroscar el tapén de la vélvula y sa-
carla. En caso de que el tapén sea dificil de
desbloquear usar una llave de espiga.

Quitar el tornillo de sujecién del recipien-
te y retirar éste.

Reposicién:

Montar el recipiente.

Apretar el tornillo de la abrazadera has-
ta que las espiras del muelle se toquen y aflo-
jarlo luego una wuelta.

Llenar el recipiente hasta la marca maxi.

Montar la vélvula, la junta entre la vél-
vula y el recipiente.

Enroscar el tapén y quitar el til.

Efectuar la carga del circuito de refrige-
racién.

La vélvula del recipiente de expansién se
estropea si pasa agua por ella. En este caso,
el circuito no trabaja ya a sobrepresién, sino
a la presién atmosférica. Es necesario cam-
biar la vélvula.

Bomba de agua

Después del enfriami pleto de és-
te comprobar si el nivel en el recipiente de
expansién es correcto.

Extraccién y reposicién del radiador

Desconectar la bateria.

Vaciar el circuito de refrigeracién.

Desempalmar los tubos flexibles que van
del radiador a la bomba de agua y el tubo
del recipiente de expansi6n.

Quitar los dos tornillos de sujecién del
radiador y extraer éste.

La reposicién se hace en orden inverso
« lo explicado.

Apretar después las abrazaderas de los tu-
bos flexibles y del tubo del recipiente de
expansién.

Cargar el circuito de refrigeracién.

Desconectar la baterfa.

Vaciar el circuito de refrigeracién.

Desempalmar los tubos flexibles que van
del radiador a la bomba.

Extraer:

— El radiador, sin desempalmar el tubo
del recipiente de expansién.

— El ventilador.

— La polea de la bomba de agua y la
correa después de haberla aflojado.

Desempalmar:

— El tubo de calefaccién de la bomba.
— El tubo del racor de tres direcciones.

D Imar el tubo de calefaccién de la
bomba y quitar los tornillos de sujecién de
ésta.

Retirar la bomba después de haberla des-
pegado con un mazo de madera o pléstico.
Limpiar el plano de junta.

Reposicién

Efectuar, en orden inverso, las operacio-
nes de la extracci6n.

Las juntas se montan en seco.

Apretar las abrazaderas de los tubos fle-
xibles.

Efectuar la carga del circuito de refrige-
racién con 5 a 5,5 litros de liquido.

Carburador
Modelos construidos en Francia
Tipo: Solex 32, EISA

mando
24,
H 145.
Automaticidad: 155.
Surtidor de ralentf: 425,

Didmetro de la_aguja:  15.
Surtidor de la bomba: 14.

El reglaje del ralenti se hace de manera
que ¢l motor caliente gire entre 700 y 800
revoluciones por minuto. Un tornillo  regu-
la la riqueza de la mezcla y el otro dosifica
el paso del aire de mezcla en ralenti.

El reglaje se obtiene girando el tornillo A
de la figura 28, tornillo que controla el paso
del aire de mezcla para obtener una veloci-
dad de 750 a 800 rpm.

A continuacién se gira el tornillo B de ri-
queza para obtener la velocidad de rotacién
médxima,

Se gira de nuevo el tornillo A hasta vol-
ver a una velocidad de 750 a 800 rpm. y
se repite la operacién para obtener la velo-
cidad mdxima actuando sobre el tornillo B.

Se hace volver la velocidad de ralenti en-
tre 750 y 800 rpm., actuando sobre el tor-
nillo A,

Se repite la operacién hasta llegar a una
velocidad méxima de ralenti comprendida
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entre 750 y 800 rpm., actuando sobre el tor-
nillo B de riqueza.

Fig. 28.—Vista del carburador Solex 32 EISA-2, re-
ferencia 473, ensefiando los tornillos del reglaje del
ralenti.

A: Reglaje del paso del gire de dimentacion en
ralenti. (No se actda sobre la abertura minima
de la mariposa). El aire de ralenti es admitido
por una tobera aparte.

B: Reglaje del paso de la gasolina dl surtidor de
ralenti.

; -~
Fig. 29—iAtencién! En el carburador Solex 3
ETSA- 2, referencia 473, no se puede modificar
ol reglaie de los tornillos 1y 2, que vienen ajss-
tados de fébrica.
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Modelos construidos en Espafia

Tipo: Solex 32 PDIS-5.
Cono de difusién: 2,

Surtidor principal: 1325,
Automaticidad: 140,

Surtidor de ralentf: 45.

Didmetro de la aguja: 1,5
Inyector de la bomba:  40.

Nuevos datos.

Carburador del 12 .
Mgma.' WEBER
Tipo: 32DRC
Difusor: 23-24
Surtidor principal; 117-110
Automaticidad: 135- 100
Surtidor de ralenti: 70 - 60
Surtidor de la bomba

de inyeccién: 40

El reglaje se realiza de la manera habitual
para obtener una velocidad de rotacién, con
el motor caliente, entre 750 y 800 rpm. No
cs recomendable reglar el ralent{ a una ve-
locidad m4s baja.

Fig. 29 bis.—Carburador SOLEX 32 PDIS.

K:  Difusor doble concéntrico.

Gg: Surtidor principal.

a. Reglaje de aire de emulsién.

s2 Tubo de emulsién.

g:  Surtidor de ralenti.

/. Surtidor de inyeccién.

/e Aguja.

F:  Flotador.

b. Muelle del dispositivo de arranque en
frio.

Cl:  Bomba de inyeccién.

Hy  Vélvula de bola de entrada.

Hy: Vilvula de bola de salida.

I: Palanca de mando de la bomba.

M:  Membrana de la bomba de inyeccion.

t: Tamiz.

U:  Paso calibrado.

V:  Mariposa de gases.

V\: Mariposa de arranque en frio.

W:  Tornillo de reglaje de riqueza de emul-
sion.

Distribuidor del encendido

La separacién entre contactos ha de ser
de 0,4 a 0,5 mm.

Para disponer el calado del avance ade-
cuadamente:

Situar la marca enfrente del indice.

Aflojar la sujecién del distribuidor y gi
rarlo ligeramente en el sentido de las agu-
jas de un reloj para retrasar el encendido

Conectar una ldmpara testigo entre el cha-
sis y la baja tensién de la bobina.

Poner el contacto, girar el distribuidor en
el sentido avance, contrario al de las agujas
de un reloj.

Cuando la limpara se encienda apretar la
sujecién del distribuidor del encendido.

Avance bisico al encendido: 0°+1°.

Es decir, que el avance bédsico maximo
puede ser 1°, pero puede reglarse sin ningin
avance ¢ incluso con un retraso.

Una vez efectuado el calado comprobar
que el distribuidor se halla en la posicién
indicada en el esquema; si no lo estuviera,
cerciorarse de que la cola de arrastre se halla
en la buena posicién; es decir, perpendicu-
lar al eje longitudinal del motor y con la ra-
nura hacia el volante.

Embrague
Caracteristicas

El embrague es monodisco, funcionando
en seco. y lleva el plato con membrana y
el disco con buje eldstico, tipo 170DB275
prabado en el phto.

Espesor del disco: 7,4 mm.

Tope de desembrague de bolas:

— Normal en vehiculos «Buenas carrete-
ras» (marca amarilla).

— Estanco en vehiculos «Malas carrete-
ras» y «Equipos especiales» (marca roja).

Carrera libre medida entre el extremo de
la palanca y el tope de desembrague: 2,5 a
3,5 mm.
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T i6n y reposicién del embrag

Extraccién:

Sacar la caja de cambios.

Marcar la posicién del mecanismo con res-
pecto al volante.

Quitar los tornillos de sujecién del me-
canismo.

Fig. 30.—Seccion en el embrague.

Extraer el mecanismo y el disco.
Controlar todas las piezas y desechar las
Jefi que deberdn ituirse por nue-

vas.

Reparacién del volante:

En caso de que la cara de friccién del vo-
lante esté estropeada hay que rectificarla.
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Fig. 31.—Datos para la mecanizacién del volante.

A: Cara de friccidn.

- Cara de apoyo del mecanismo del embrague.

+ Distancia entre la cara A y la cara de apoyo

sobre la brida del cigiiefial.

Distancia entre las caras A y B, que debe ser

igual a 12,4 mm + 0,1 mm.

- Distancia entre la cara B y el extremo de los te-
tones de centrado: 7 mm. x 0,25 mm.

m A nw

Fig. 32.—Palanca de desembrague con ¢l cable de
accionamiento.

1: Contratuerca. .
2 Tuerca de reglaje de la carrera libre.

Retirar el tope.
Engrasar la gufa del tope y de las patillas
de la horquilla con grasa Molykote BR 2.

Montar el tope nuevo.

Desenroscar los tornillos de sujecién y re
tirar el volante.

Sacar los tres pasadores de centrado.

Rebajar las caras A y B (ver fig. 31) una
misma cantidad para conservar la distancia

d=124+40,1 mm.

En ningiin caso. la distancia «c» serd in
terior a 27+0,1 mm. Si lo fuese hay que
cambiar el volante.

Montar los tres tetones de centrado. Es-
tos deben sobresalir una distancia E=7
+0,25 mm. de la cara B.

Hay que cambiar los pasadores cada vez
que te desmontan

Montar el volante y fijarlo con tornillos
inaflojables nuevos apretados a un momen-
10 de 5 m. kg.

Reposicién del embrague:

Desengrasar la cara de friccién del vo-
iante.

Montar el disco: descentrado del buje del
jado de la caja de cambios.

Presentar el mecanismo segin la marca
que se hizo al desmontar.

Centrar ¢l disco mediante el mandril
EMB 319 u otro 4til adecuado.

Apretar progresivamente y bloquear lue-
go los tornillos del mecanismo.

Engrasar la parte del diafragma del me-
canismo que entra en contacto con el tope
con grasa Molykote BR 2.

Montar la caja de cambios.

Reglaje de la carrera libre del embrague:

Aflojar la contratuerca 1.

Apretar o aflojar la tuerca 2 hasta que s¢
obtenga la carrera libre de 2,5 a 3,5 mm.
entre el extremo de la palanca y el tope de
desembrague.

Bloquear la contratuerca (ver fig. 32).

Sustitucién del tope de embrague:

Extraer la caja de cambios.
Sottar el resorte del tope y de la hor
quilla

Fig. 33.—Vista del_mecanismo de mando del em-
brague: Tope de desembrague, borquilla montada
sobre ¢! eje.

Montar el resorte, introduciendo sus ex-
tremos en los agujeros del soporte del tope
y en los de la horquilla.

Engrasar la parte del diafragma del me-
canismo que entra en contacto con el tope
con grasa Molykote BR 2.

Montar la caja de cambios.

(Ver fig. 33.)

Sustitucién de la horquilla de embrague:

Sacar la caja de cambios.

Quitar el tope.

Quitar los pasadores de sujecién de la hor-
quilla con el wtil EMB 384.01 u otro ade-
cuado y retirar el eje de la horquilla, qui-
tando luego ésta y el muelle.

Mc(gr el eje, provisto de la junta de es-
tanqueidad y montar la horquilla y su re-
sorte.

Hacer coincidir los agujeros de la horqui-
lla con los de su eje.

Munlar los pasadores de forma que la par-
te cilindrica del pasador quede a 1 mm. del
cuerpo de la palanca sobre la parte plana.

Montar el tope.

Montar la caja de cambios.
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Caja de cambios

Los vehiculos construidos en Francia y
en Espafia no llevan la misma caja de cam-
bios. Describimos ambas a continuacién. En
Francia: tipo 352, y en Espafa: tipo 360-02.

Caracteristicas

Cuerpo de la caja en dos mitades longi-
tudinales en aluminio colado bajo presién con
cuatro velocidades adelante sincronizadas con
un sincronizador Renault para la Primera y
la Segunda y un sincronizador Borg-Warner
para la Tercera y la Cuarta; Marcha atrds, por
inversor.

Eje de entrads:
Eje de salida:

Engranes solidarios del
cje.
Engranes libres  sobre
cje.
Sincronizadores: 2
Marcha atrds: Por engrane inversor
desplazable sobre su
cje que acopla el en-
grane fijo sobre el eje
de ent al engra-
sincronizado:

Pifién de ataque: Formando cuerpo con

Relaciones pifién-corona:
En la caja 352 (Francia):
Antes:
Buenas carreteras:
Con fndice 00: 8x31
(velocimetro: 6 X 13).
Malas carreteras:
Con fndice 01: 8.x 35
(velocimetro: 7 X 17).
Actualmente:
Buenas carreteras:
Con fndice 02:* 9 X 34.
(velocimetro: 6 X 13).
Malas carreteras:
Con Indice 03: 8x33
(velocimetro: 6 X 14).
Distancia cénica, en
todos los casos: 59 mm.
Los vehiculos «especiales» llevan los elementos «ma-
las carreteras».
En la caja 360 (Espafia):
Con fndice 02:

9 X 34
(velocimetro: 6 X 13).
Distancia cdnica: 53 mm.
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Fig. 34—Vista de la caja de cambios 352; la caja 360 (Espaiia) presenta el mismo aspecto.

B it

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
EN LA CAJA (sin el diferencial)

352 (Francia) 360 (Espaia)

Primera: 13X47-361 a 1 13X47-3,61 a 1
Segun 19%43-226 a 1 20%45-225a 1
Tercer: 25%37-148 a 1 25%37-148 a 1
Cuarta: 31%32-1,03 a 1 31%32-103 a 1
Marcha atrs: 13X40-3,07 a 1 13X40-3,07 a 1

NOTA: Las diferencias entre las cajas mon-
en Francia y en Espafia son, como
se puede ver, verdaderamente pequefiss.

Lubrificaci Lubrif SAE 80 EP
Capacidad:

Caja 352: 1,64 litros.

Caja 360: 1,70 litros.

El borde inferior del orificio de llenado sirve para
el control del nivel de lubrificante.

Nuevos datos.

Tipo de caja: 360-08

128: 360-07
Grupo cénico: 9-34
Reglajes:

Juego minimo entre sin-

cronizador de Tercera y

Cuarta y el buje: mm 0,02

Juego entre dentados: mm 0122025
Par de rotacion de un

planetario con el otro

bloqueado: m.kg 1
Pretensién de los roda-
mientos del diferencial,
nuevos: 1a 3 kg de traccion en

el dinamémetro
Distancia c6nica con
corona unida con tor-

nillos de 11 mm: mm 53
Corona tornillos de

11 mm: m.kg 9all
Tuerca del eje de

salida: m.kg 10,3 12
Semicajas, tornillos

7 mm: mkg 2
Semicajas, tornillos

8mm: mkg 2.8
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Modo de retirar la caja

Con el conjunto motor-caja retirado del
vehiculo y fijado sobre un soporte de cabe-
zal orientable o un banco, basta desenroscar
los tornillos que unen la caja al motor.

Cuando no es necesario retirar el motor
sino la caja solamente, se procede de la for-
ma siguiente: Se coloca el vehiculo sobre un
foso o un puente y se sostiene la caja con un
gato de taller levantando ligeramente la par-
te trasera.

Se d los el i :
— ¢l mando del selector de velocidades,
quitando el perno de articulacién;

— el mando del embrague;

— la toma del velocimetro;

— las transmisiones a la salida del dife-
rencial extrayendo los pasadores de las
juntas tripode mediante un botador
(il espiga BVi 31 B); —

— la sujecién del tubo de escape a la par-
te trasera de la caja.

En este momento se pueden quitar los tres
tornillos que sujetan la caja al travesafio y
Tas tuercas que unen dicho travesafio a los
silent blocs sobre los largueros y asi quitar
el travesafio.

Comprimir el tren delantero para poner
las transmisiones horizontales. El dtil T Av
238-02 facilita esta operacién (ver fig. 35).

Fig. 35.—Util TAv. 238-02 para comprimir la sus-
pension delantera.
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Con un gato o una palanca se echa la caja
de cambios hacia el tubo de escape para po-
der d plar la t isién izquierda y des-
pués empujar la caja hacia el otro lado para
desacoplar la otra transmisién.

Después de quitar la barra de compresién,
se desempalma el tubo de escape del co-
Jector.

Se quitan los cinco tornillos de los refuer-
2705 laterales y de la chapa de proteccién del
embrague y las dos tuercas que sujetan la
caja al motor.

Se retira la caja teniendo cuidado para no
enganchar el mecanismo de embrague y no
dejar soportar el peso de la caja por, el ex-
tremo del eje de entrada en el extremo del
cigiienial o en el mecanismo del embrague.

Modo de reponer la caja

La reposicién se hace en el orden inverso,
teniendo en cuenta lo que sigue:

— engrasar ligeramente con grasa Moli-
kote BR2 las ranuras del eje de entra-
da (y del embrague) y las de los pla-
netarios.

Las transmisiones se acoplan de nuevo po-

niendo el agujero de pasador situado en una
ranura del eje de transmisién delante del si-
tuado en el correspondiente diente de plane-
Lario.
. La espiga BVi 31 B facilita alinear los agu-
jeros para meter los pasadores. Después de
metidos éstos, se recubren sus extremos con
Rhodorsil para asegurar la estanqueidad. Blo-
quear el perno del mando de seleccién de las
velocidades con la Cuarta metida y dejando li-
bre la palanca.

Reglar la carrera libre del embrague.

Llenar la caja de cambios con el lubrifi-
cante.

Desarmado de la cajs

Es preferible fijar la caja sobre un sopor-
te de cabezal orientable para facilitar las ma-
niobras. Si se utiliza el soporte BVi 240, se
interponen dos separadores de 20 mm. de
largo entre el cabezal y el lado derecho de
la caja, que quedaré sujeto.

Soltar la caja del embrague que forma la
tapa delantera de la caja.

Separar la tapa trasera de la caja, tenien-
do en cuenta que el mando de seleccién de
velocidades debe estar en punto muerto.

Retirar el suplemento y las arandelas de
reglaje del eje de entrada.

Quitar los frenillos de las tuercas de re-
glaje del diferencial y desenroscar dichas
tuercas con una llave acodada (xtil BVi 377).

Soltar las tuercas y tornillos que unen las
dos cemicajas y separarlas.

Retirar el diferencial y el eje de salida con
la espiga de retencién de la pista exterior del
rodamiento bicénico y el eje de entrada.

Quitar el pasador de la horquilla de Ter-
cera y Cuarta mediante un botador (til BVi
31 B) y retirar dicha horquilla y su eje, con-
servando el muelle y la bola de enclava-
miento.

Recuperar el disco de enclavamiento de
los ejes de horquillas.

Meter la Primera y retroceder lo que se
pueda el eje de Marcha atrds y retirar el pa-
sador de la horquilla de Primera y Segunda.

Sacar el eje y la horquilla con el muelle y
la bola

Retirar el selector de la Marcha atrds y
su eje.

;ATENCION! En la cajd 360, la
bola y el muelle estin en un alojamien-
to cerrado por un tornillo-tapén.

Se retira el pifin de Marcha atrds con el
eje, la arandela de fricci6n, la gufa y el mue-
lle con la bola.

{ATENCION! En la caja 352, el eje
se desliza para desplazar el pifién loco
sobre €.

En la caja 360, el eje es fijo y el pi-
fi6n desplazable y loco.

Semicajas

Las pistas exteriores de los rodamientos
del diferencial se retiran con un tubo.

Se quitan las juntas de estanqueidad de
las tuercas de reglaje.

Desarmado de los elementos
Eje de entrada

Desacoplar el eje del embrague del eje de
entrada propiamente dicho, expulsando el
pasador del manguito con un botador (BVi
39).

Los rodamientos se sacan con un extrac-
tor (BVi 22 con la concha BVi 41 para el
delantero y la BVi 47 para el trasero).

Eje de salida

Para desarmar el conjunto del eje de sa-
lida se sujeta éste por el engrane de Prime-
ra en un tornillo de banco con suplementos
blandos en las mordazas.

iATENCION! Para poder volver a
dor de
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Fig. 36—Utl T Ar. 65, que permite apoyar el
buje del sincronizador de Tercera y Cuarta sobre
la mesa de la prensa.

Retirar la chaveta de sujecién de las aran-
delas de freno de los engranes, la arandela
de freno del engrane de Tercera, dicho en-
grane y su anillo.

Retirar la arandela de freno del engrane
de Segunda, dicho engrane y su anillo, el
desplazable del si izador de Prmera y

montar el buje del sincroni

Primera y Segunda es necesario dispo-
ner de una estufa que alcance 250° C.
En caso contrario, no se debe desmon-
tar dicho buje.

Se mete la Primera para impedit la rota-
cién del eje en el engrane.

Se suelta el frenillo del engrane de toma
para el velocimetro y el mismo engrane.

Quitar el rodamiento bicénico, la arande-
la de reglaje de la distancia cénica, el engra-
ne de la Cuarta y su anillo de sincronizacién,
el desplazable de sincronizacién de la Terce-
ra y Cuarta y las chavetas, marcando la po-
sicién del desplazable con respecto al buje.

El buje se quita bajo presién ejercida so-
bre el extremo del eje mientras dicho buje
se apoya sobre el \til T Ar. 65 (ver fig. 36).

de Segunda, sin olvidar marcar su posicién so-
bre el buje, la arandela de retencién del buje
del sincronizador de Primera y Segunda.

Con el itil T. Ar. 65, y bajo presién, se
retira el buje del sincronizador de Primera
y da.

ando el anillo de sinc:

del engrane de Primera, la arandela de re-
tencion y dicho engrane.

Sujetar la pista exterior del rodamiento
para evitar la pérdida de rodillos.

;ATENCION! La corona y el piién
forman un juego apareado en fabrica.
El piién de ataque es el extremo del
eje de salida y viene montado con el
rodamiento, que no puede ser susti-
tuido ni desmontado.




38 - REPARAUTO - ATIKA, S.A. - MADRID

Si los bujes de los sincronizadores estdn
en buen estado, se debe pedir el grupo nue-
vo, indicando la medida de las ranuras del
eje desechado para poder acoplar los bujes
usados al eje nuevo.

Sincronizadores deteriorados:  se deben
sustituir montando los nuevos sobre el eje
usado y medir las ranuras de dicho eje para
pedir los bujes apropiados.

La medida de las ranuras del eje se hace
con un micrémetro entre los extremos exte-
riores de dos dientes contiguos. Naturalmen-
te, es indispensable efectuar varias medidas
y considerar el promedio.

El eje de salida se sirve con dos variantes,
seglin su medida, correspondiendo a dos gru-
pos de bujes:

Marca azul:
Medida del eje: 16,61 a 16,63.
En Espafia: 16,60 a 16,62.
Marca amarilla:
Medida del cje: 16,64 a 16,66.
En Espafa: 16,63 a 16,65.

Los bujes deben llevar la misma marca de
pintura.

El montaje de los bujes se efectia bajo
presién: el de Primera y Segunda: calentan-
do a 250°C; el de Tercera y Cuarta: a la
temperatura ambiente.

Preparacion
de los sincronizadores

Los bujes y los desplazables van aparea-
dos de fébrica, y cuando se va a montar un
conjunto nuevo es necesario marcarlo del
lado de la Segunda o Cuarta para que queden
las marcas visibles una vez enma igados.

Después de marcar, se separa el buje y el
desplazable y se limpian.

Eje de salida

Preparar el buje de Primera y Segunda,
poniéndolo a calentar en :na estufa hasta
250°C.

Mientras, se monta en el engrane de Pri-
mera el resorte de st izacién, cubriendo

Diferencial

Con un extractor se quitan los rodamien-
tos del diferencial, teniendo en cuenta que
hay que quitar dos tornillos de sujecién de
la corona para pasar las patillas del extrac-
tor. Desatornillar la corona de la carcasa.

Sacar el pasador del cje de los satélites
con un botador y terminar el desarmado.

Tapa trasera

Quitar la gufa de la toma del velocfmetro
y su junta tdrica con el engrane, la goma del
eje de la palanca basculante y la tuerca con
la arandela. Sacar el pasador del extremo
del cje de mando.

Retirar las piezas y desmontar la palanqui-
ta basculante.

{ATENCION! Todas las juntas pla-
nas y térica, los tornillos inaflojables,
los frenillos y los pasadores no deben
volverse a emplear.

Rearmado de los elementos

Todas las piezas deben estar bien
v cxentas de rebabas, rayas y sefi
desgaste excesivo.

limpias
de

Grupo cbnico

El pifién de ataque y la corona se apa-
rean en fabricacién y forman un juego inse-
parable, que debe reemplazarse entero.

Un ntinero de referencia comin aparece
¢n ambas piezas; en la cora del pifién, en
cl borde de la corona.

E! pifién de ataque que forma el extremo
del eje de salida obliga a aparear también los
bujes de los sincronizadores.

En caso de tener que reemplazar una de
estas piezas €s necesario cambiar:

Corona o pifién estropeado: se debe cam-
biar €l grupo cénico, y recordamos que el

dami del eje de salida, lado pifién, vie-

4as tres aberturas; es decir, que los dos ex-
tremos se encuentrern en una misma aber-
tura,

ne montado de fébrica, por lo que su dete-
rioracién obliga al cambio del grupo com-
pleto.

Se enmangan ¢l engrane de Primera y su
anillo de sincronizacién sobre el eje, tenien-
do en cuenta gue el engrane debe presentar
la cara con el resorte del lado del sincroni-
zador.

Después se_monta la arandela de reten-
cién, que se fija momenténeamente con una
falsa chaveta, colocada en una de las ranu-
ras con orificio de engrase.

Ya se puede quitar el sujetador del roda-
miento lado pifién si se puso.

Comprobar que el buje de Primera estd
a 250°C y enmangarlo bajc presién, respe-
tando su posicién; es decir, con una de las
partes sin ranura, delante de la falsa chaveta
y la muesca de aparcamiento con el deslizan-
te, orientada hacia el engrane de Segunda.
Se ejerce presién para aplicar el buje contra
el anillo de sincronizacién, manteniéndo éste
bien centrado. Se conserva la presién hasta
el enfriamiento del buje, para evitar que se
desplace. Se retira la falsa chaveta. Colocar
el desplazable de Primera y Segunda, respe-
tando las marcas.

Montar la arandela de retencién del buje.

Colocar el resorte de sincronizacién en el
engrane de Segunda como se ha indicado
para el de Primera.

Enmangar el anillo y el engrane con la aran-
dela de retencién de dicho engrane.

A continuacién, enmangar el engrane de
Tercera con su anillo de sincronizacién y la
arandela de retencién.

En una de las ranuras con orificios de en-
grase se pasa la chaveta de retencién de las
arandelas.

Se prepara el sincronizador de Tercera v
Cuarta, montando en el buje las tres chave-
tas y los dos resortes, introduciendo en una
misma chaveta un extremo de cada resorte,
de forma que los extremos libres estén uno
a cada lado de dicha chaveta.

El desplazable se coloca sobre el buje de
forma que la ranura de horquilla esté situa-
da al lado opuesto a la marca sobre el buje.

Bajo presién se enmanga el conjunto hasta
que entre en contacto con la arandela de re-
tencién del engrane de Tercera y de forma
que los extremos de las tres chavetas se alo-
jen en las tres muescas del anillo de sincroni-
zacién de Tercera.
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_ A continuacion se enmangan el anillo de
sincronizacién de la Cuarta y el engrane, la
annde]a de reglaje de la distancia conica, el
todamiento bicénico y el engrane sinfin del
velocimetro.

Se sujeta el conjunto en un tornillo de ban-
co por el engrane de la Primera y se mete
la misma para impedir el giro del eje. Se
apricta el engrane del velocfmetro con 10
a 12 m. kg., sin frenar el torillo, ya que
es necesario comprobar la distancia cénica.

El juego entre el cubo del sincronizador
de la Tercera y Cuarta y los anillos, uno
a cada lado, estando éstos apretados contra
los engranes (ver fig. 37); sers:

0,20 mm., como minimo

.
\;

Fig. 37.—Comprobacién del juego enmire el cubo
el sincronizador de Tercera y Cuarta y los ani-
Uos, estando éstos apretados contra los~ engranes.
J: 0,20 como minimo.

Diferencial

Se monta en la carcasa la arandela de ba-
quelita con las ranuras de engrase del lado
del planetario (grueso 1,96 a 2 mm.); exis-
te una sobremedida de 2,03 a 2,07 para re-
cuperar el exceso de juego entre el planeta-
rio y los satélites).

Los planetarios y satélites se sumergen €n
aceite EP. 80 antes de montar.

Se coloca un planetario y los satélites con
sus arandelas inmovilizadas con el tetén en
el orificio de la carcasa. Se mete el eje yel
pasador hundido unos cinco milimetros.
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El segundo planetario se monta con la co-
rona, que se fija con tornillos inaflojables
nuevos.

Se aprietan con 9 a 11 m.Kg. en cruz y
en varias pasadas.

Colocar las juntas téricas en los planeta-
T10S.

Se comprueba el montaje del diferencial
bloqueando un planetario y haciendo girar
el otro, que arrastrard a la carcasa. El mo-
mento a aplicar no debe pasar de 1 m. kg.

Se montan los rodamientos con la prensa.

Eje de entrada

Montar los rodamientos bajo presién.

Reglajes

Son tres:

a) distancia cdnica;

b) reglaje de los rodamientos del dife-
rencial;

c) juego de los rodamientos en el eje
de entrada.

Distancia conica

La posicién correcta del pifién de ataque
te determina de forma que entre el eje geo-
métrico de rotacién del diferencial y la caja
de dicho pifién exista una distancia de 53
milimetros.

Dicha posicién se obtiene colocando una
a1andela del grueso apropiado entre el roda-
miento bicénico y el engrane de la toma del
velocimetro.

La distancia cénica teérica de 53 mm.,
varia por las dos razones siguientes:

ia tolerancia de fabricacién del pifién
que viene indicada en el mismo;

b) la tolerancia del mandrinado cu las
semicajas para alojar los rodamien-
tos del diferencial.

El 1til BVi 239-01 se coloca en el lugar
del diferencial y el suplemento BVi 419, de
42,5 mm., de altura, se apoya en la cara del
pifdén de ataque.

La altura del suplemento més el radio del
eje del dtil BVi 239-01 suman:

42,5 mm. + 10 mm. = 52,5 mm,
La distancia entre el suplemento y el cje

del dtil es de 53 mm. — 52,5 mm. = 0,5 mi.
limetros, tedricamente.

{ATENCION! En los modelos fran-
ceses, el proceso es el mismo, pero la
distancia cénica es 59 mm., y el su-
plemento mide 48,5 mm. de alto.

R —— e

La semicaja derecha se fija sobre un so-
porte de cabezal orientable.

o

Fig. 38—Montaje del itil BVi 239-01 en los
lojami del  dife ial y el

B Vi. 419 contra la cara del pisién.

1: Util B Vi 239-01.

2: Suplemento B Vi. 419.

H: Altura del suplemento, 42,5 mm.

e: Radio del eje del itil B Vi. 239-01. :
x: Dif ia libre entre el supl y el eje
del dtil (tebricamente, 0,5 mm.).

Acérquense las tuercas de reglaje hasta
epretar los rodamientos y eliminar el juego.

Comprobar el esfuerzo necesario para ha-
cer yirar el diferencial con una cuerda enro-
llada y un dinamémetro.

Si no es correcto, aflojar o apretar algo
mds Jas tuercas de reglaje.

Desérmese el montaje provisional.

i8¢

Fig. 39.—Alineacién de los engranes de Tercera y
Cuarta sobre los ejes de entrada y salida.

A: Cara del engrane de Tercera sobre el eje de
entrada. ;
C: Cara del engrane de Tercera sobre el eje de

ida,
B: Cara del engrane de Cuarta sobre el eje de en-
trada.
D: ?za del engrane de Cuarta sobre el eje de sa-
i

La distancia entre las caras A y C debe ser la
misma que entre las caras B y l;

Se obtiene esta posicion relativa de los dos ejes, co-
locando entre el rodamiento delantero del eje de
entrada y la caja, una arandela del grueso apropia-
do, sefialada por el miimero 1 en la figura.

Los gruesos disponibles son de 2 a 4 mm., escalo-
nados de 0,25 en 0,25 mm.

i Y A TN P TN
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Se monta el eje de salida y se fija la se-
micaja izquierda con unos tornillos sin blo-
quearlos,

Se coloca la tapa trasera ara apreta;
n?dzmiemo bicénico y se blgqumnpl;s r:o:!
nillos de ensamblade de las semicajas.

‘Sc monta el Gtil BVi 239.01 en los aloja-
mientos del diferencial y se apoya el suple-
mento BVi 419 contra la cara del pifién.

Con un calibre de liminas se mide la dis-
tancia X entre el il y el suplemento.

Si la distancia no es de 0,5 mm., es nece-
sario cambiar la arandela entre el rodamien-
to bicénico y el engrane del velocimetro. Di-
chas arandelas existen entre 3,50 y 4,10 mi-
limetros, escalonadas de 0,05 en 0,05 mm.

Al colocar una arandela mds gruesa, se
ha'cc avanzar la cara del pifdn; es decir, dis-
minuir Ja distancia cénica y el valor de X.

Una arandela mds delgada aumenta dicha
distancia.

Se desarma el montaje provisional y se
cambia la arandela para proceder de nuevo
a una comprobacién.

iATENCION! Si el pisién de ataque
lleva una indicacién de diferencia, la
distancia cénica que ‘hay que tener
©n cuenta no serd 53 mm., sino 53 mi-
limetros + la correccién que aparece en
sentésimas de milimetro grabado sobre
la cara del pifén.

Si se lee «20», la distancia serd
53 + 0,20 = 53,20 mm.

Reglaje de los rodamientos
del diferencial

El diferencial debe girar sin juego y sin
puntos -duros bajo un momento de 0,05 a
0,15 m. kg.; es decir, con una traccién so-
bre una cuerda enrollada a la carcasa de 1

. en el dinamémetro.
‘ 3Sekgmocnw el diferencial con los rodamien-
tos en la semicaja derecha. Se coloca Ig semi-
caja izquierda y se aprietan los tornillos y
tuercas con 2 m. kg., para los de 7 mm., y
2,8 m. kg., para los de 8 mm.
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Comprobacién de Ia posicién
relativa de los engranes

Se¢ montan los dos cjes, entrada y salida,
en la semicaja derecha.

Los engranes de Tercera y Cuarta, respec-
tivamente sobre los bujes de entrada y de
salida, deben alinearse como se ve en la fi-
gura 39.

Se quita el ¢je de salida para proceder al
1eglaje siguiente.

Reglaje de los rodamientos
del eje de entrada

Colocar el eje de entrada en la semicaja de-
techa y poner la semicaja izquierda sin fi-
jarla. Montar las arandelas de reglaje encon-
tradas al desarmar la caja y el separador. El
cje de entrada debe girar libremente, pero
sin juego, y el separador debe sobresalir de
las semicajas una distancia de 0,20 mm., que
corresponde al grueso de la junta de papel
para la tapa trasera.

Cuando el reglaje no es correcto, se debe
cambiar el grueso de las arandelas para ob-
rener la rotacién libre sin juego y el saliente
“lel separador de 0,20 mm.

Las arandelas existen en los gruesos de
0,10 — 0,20 — 0,25 — 0,50 y 1 mm.

Se separan de nuevos las semicajas y se
retira el eje de entrada.

Rearmado

En la semicaja derecha se montan los ejes
y las horquillas en el orden siguiente:

1° Eje de mando de la Marcha atris, el
selector de la misma y apriétese el eje
del selector con 2,8 m. kg.

Montar el muelle y la bola de encla-
vamiento del eje de la horquilla de
Primera y Segunda; dicha horquilla,
con el buje orientado hacia atrds, y
poner el pasador.

Colocar el disco de enclavamiento, y
a continuacién, el muelle y la bola
del eje de Tercera y Cuarta, pasar el
eje y montar la horquilla con el buje
orientado hacia el diferencial, poner
el pasador.

N
Y

3

En la semicaja izquierda, montar el en.
grane inversor de Marcha atrds.

Caja nim. 352 (Francia), meter el mue-
lle y la bola de retencién y pasar el eje con
¢l engrane en su sitio, su buje orientado ha-
cia el diferencial. La arandela de friccién se
pone con la cara de bronce contra el engra-
ne. Poner el clip del engrane después de in-
troducido el eje a fondo.

Caja 360-02 (Espaiia). El engrane, ade-
mds de loco sobre el eje, se desliza sobre
dicho eje, que es fijo.

Meter el eje a través de la semicaja y del
engrane, con la ranura de la horquilla orien-
tada hacia atrds, girar el eje, fijarlo con el
botén de sujecién y colocar el pasador clds-
tico.

En la tapa trasera, méntense la palanca
basculante y el eje después de unirlos; a con-
tinuacién, el dedo y el eje de mando.

Montar la arandela y apretar la tuerca del
cje de la palanca. Colocar la goma de pro-
teccién.

Poner la pieza del extremo del eje y fi-
jarla con un pasador.

locar el engrane de toma del velocfme-
tro y su gufa con la junta térica.

En la semicaja derecha coléquense sucesi-
vamente el eje de entrada, el de salida y el
diferencial.

Recubrir las caras de ensamblaje de las
semicajas con «Perfect Seal» y montar la se-
micaja izquierda, teniendo cuidado para que
la palanca de seleccién de la Marcha atrés
se encaje en el mando del engrane de dicha
Marcha atrés. .

Poner los tornillos de unién de las semi-
cajas sin bl los. Montar las del:
y el separador en el extremo del eje de en-

La junta de papel para la tapa trasera se
cszlﬁca después de recubrirla de «Perfect

».

Acercar la tapa trasera de forma que el ex-
tremo de la palanca basculante se introduz-
ca entre los ejes de las horquillas.

Fijar la tapa sin bloquear los tornillos.

Apretar en varias y seguir el or-
den de la fig. 40: los tornillos de unién de

las semicajas:
2 3
Lol

ey R

Bloquear a continuacién los tornillos de
la tapa trasera.

613 124 7 8

n

o
17114 3 56 6 9 10

Fig. 40.—Orden de apricte de las semicajas.

Reglaje del juego dentado
entre el pifién y la corona

El juego se mide con un comprobador
cuya punta se apoya perpendicularmente a
un diente de la corona lo mds cerca posible
del didmetro méximo.

El juego debe ser de 0,12 a 0,25 mm.

La correccién se realiza desenroscando una
tuerca y enroscando la otra por igual para
no desreglar el juego en los rodamientos.

Las tuercas de reglaje se frenan una vez
obtenido el juego requerido.

Montar la tapa delantera, envolvente del
embrague, teniendo cuidado para no estro-
pear la junta sobre el eje de entrada (del
embrague). El dtil BVi 488 facilita la co-
locacién del retén en la tapa y evita que las
estrias del eje estropeen dicho retén.

Montar la junta de papel recubierta de
«Perfect Seal» y apretar los tornillos.

Volver a montar el conjunto de mando del
embrague’ y la caja ésta preparada para unir
al motor.
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Reparaciones
en la tapa trasera

Se puede quitar la tapa trasera sin desmon-
tar la caja de cambios del vehiculo para pro-
ceder a las reparaciones en el mecanismo de
seleccion de velocidades alojado en dicha
tapa.

R eglaje de la
palanca de cambio

Para bloquear el eje de la varilla de man-
do se mete la Cuarta y se deja la palanca
suelta.

Cuando se mete la Marcha atrds, el extre-
mo de la palanca debe apoyarse en la pla-
quita de forma que la distancia A (fig. 41)
sea 5 a 6 mm.

Fig. 41.—Reglaje_de la palanca del cambio con

Marcha atrés metida.

A: 5 a6 mm.




palanca hacia la iz-

cremallera, sin muelle
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jATENCION! La Marcha atrds se
mete tirando de la :
quierda y empujando después hacia
atrds.
Un muelle tiende a devolver l_a pa-
lanca entre las posiciones de Primera
y Segunda, en Punto Muerto.
Direccién
Caracteristicas
La direccién es de
de retroceso.

Didmetro de giro entre
aceras:
Didmetro de giro entre

Distancia C:

Pares de apriete:

Tuercas de los ejes de
bieletas de direccién:

Tuerca de volante:

Tuerca de los ejes de
cardan:

Nuevos datos.

Tuerca del volante:
Tuercas superiores de
sujecion de la caja al
travesaiio:

10 m.

10,75 m.

65 mm. punto central
de la direccién (ver
figura 42).

35 m/Kg.
35 m/Kg.
13 m/Kg.

35 m/Kg.
45 m/Kg.

3,5 m/Kg.

mkg 55

E i6n

Quitai la baterfa y su soporte

Retirar los tornillos de sujecién de la jun-
ta flexible.

Desconectar las bieletas de direccién lado
terminal de la cremallera.

Quitar los cuatro tornillos de sujecién de
la caja de la direccién al travesaiio.

Si no hay que sustituir la direccién, .no
tocar los frenillos (borde abatido sobre tra-
vesafio) de las excéntricas, de manera que
al efectuar el montaje, la posicién inicial de
ajuste de la direccién se encuentre determi-
nada.

Fig. 42—Seccién en el mecanismo de la direccién. C: 65 mm. para obtener la posicién central del

conjunto.

Reparacién
La direccién no es reparable.
Sélo puede sustituirse la junta flexible.
Taladrar los remaches, montar luego una

junta nueva y fijarla con los pernos previs-
tos en el catdlogo de piezas de repuesto.

Reposicién

Efectuar en orden inverso las operaciones
de la extraccién.

Inmovilizar el eje del volante en el punto
medio, colocando después el volante en su
sitio sobre las acanaladuras.

Para evitar una dureza excesiva de la di-
reccién efectiese el acoplamiento de los ejes
de cardan en el orden siguiente:

Levéntese la parte delantera del vehicu-
lo con un gato y péngase la direccién en el
punto medio (cota C = 65 mm. Fig. 42) y
bloquéese el eje 2; hdgase girar el volante
hacia la derecha, interponiendo una cala de
74 mm., en el lado izquierdo de la cremalle-
ra para bloquear el eje superior 1 (fig. 43).

mprobar siempre después de colocar la
caja de la direccién, la geometrfa en las
ruedas.
Cuando las ruedas estdn en posicién de
marcha hacia adelante, los brazos del volan-
te deben formar un mismo dngulo con la ho-
rizontal.

Finalmente, compruébense las carreras li-
bres del embrague y de los frenos.

Bieletas de direccion

Extraccién:

Quitar la tuerca de la bieleta de direccién.

Extraer la rétula con el Gtil T. Av 476
u otro equivalente.
Quitar la tuerca del eje de la bieleta y sa-
carlo.

Las rétulas de las bieletas de direccién
no son reparables; sélo el fuelle puede ser
sustitnido.

. En caso de juego demasiado grande, cam-
biarlas.
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Fig. 43—Acoplamiento del cardin del eje de la di-
reccién.

1: Eje lado volante.

2: Eje lado caja.

Reposicion

Poner la bieleta que lleva un entrante
en A en el lado izquierdo del vehiculo. (Ver
fig. 44.)

La bieleta sin entrante se monta en el lado
derecho.

Untar los ejes con grasa HATMO vy efec-
tuar luego el montaje, cerciorindose de que
los ejes de los terminales de la cremallera
estin horizontales.

Fig. 44.—Bicleta izquierda con entrante en A.
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